


In 20 Jahren
hat sich die Tragfahigkeit
verelffacht

Zum Geleit:
die Geschéftsfiihrung...

Am 30. April wird die Deutsche
Shell Tanker Gesellschaft mbH
25 Jahre alt: An diesem Tage im
Jahre 1958 grindete die Deut-
sche Shell AG ihre Tochter-
gesellschaft, die DSTG.

Es waren die Jahre des expansiven
Aufbaus der deutschen Wirtschaft. Der
Olverbrauch in Deutschland stieg konti-
nuierlich an. Die Harburger Raffinerie
wurde ausgebaut, die Godorfer Anlage
entstand ebenso wie das Pipeline-Netz
von Rotterdam und Wilhelmshaven.

Die westdeutsche Tankerflotte ver-
fugte Anfang 1958 Uber eine Gesamt-
tonnage von 657 000 tdw (das ist gleich-

Horst Volker
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| Die drei Schiffe der »L«-Klasse, Flaggschiffe der Deutschen Shell Flotte, tragen bei 351 m Lange 313000t J

bedeutend mit zwei Tankern der »LA-
GENA«-GroBe!), und das, obwohl das
begehrte Rohol weitestgehend aus dem
Mittleren Osten herangeschafft werden
muBte. Denn die Olfelder in Nigeria, Al-
gerien, Libyen und der Nordsee waren
noch nicht erschiossen.

Wahrend der ersten Suez-Kanal-
Krise im November 1956 stander de
Mineraldlgesellschaften als wesentich-
ster Tréager der Energieversorgung im
Blickpunkt offentlichen Interesses: die
Bundesregierung erkannte die Ver-
wundbarkeit der aufstrebenden Wirt-
schaft und legte Wert auf eine gesicher-
te Energieversorgung.

Diese wirtschaftlichen, strategischen
und politischen Uberlegungen trugen
dazu bei, daB der Vorstand der Deut-
schen Shell unter der Leitung des dama-
ligen GD, Hubert van Drimmelen, sich
entschioB, die DSTG zu grinden und
mit funf »CAP«-Schiffen von je 28000
tdw den Reedereibetrieb aufzunehmen.
DaB es nicht nur ein symbolischer Akt




war, bewies die kontinuierliche Anpas-
sung unserer Flotte an den steigenden
Olbedarf der Deutschen Shell.

So wurde im Jahre 1963 bei den Kie-
ler Howaldtswerken die OLIVA fertigge-
stellt, das schonste und modernste
Schiff der deutschen Shell Flotte und
das damals gréBte der gesamten deut-
schen Handelsflotte.

Drei Jahre spater lieferte die Deut-
sche Werft, Hamburg, die DIALA ab. An
GroBe Ubertrumpfte sie die OLIVA bei
weitem und war damit der Stolz unserer
Flotte, bis sie nach einem Jahr diesen
Titel an die NARICA abgeben muBte.
Dieses Schiff hatte mit seiner Tragfahig-
keit die 100 000-tdw-Grenze tiberschrit-
ten und war schon eine kleine Sensa-
tion.

Eine groBe Sensation war dann nur
wenige Monate spater die Indienststel-
lung und der Besuch der »groBen Da-
me« MYRINA in Hamburg — wer erinnert
sich nicht noch an dieses Ereignis?

Noch im selben Jahr kam das Schwe-
sterschiff der NARICA, die NACELLA,
zur Ablieferung, und die DSTG war mitt-
lerweile auf stolze zehn Schiffe ange-
wachsen!

Im Jahre 1971 kauften wir von der
hollandischen Shell das dritte N-Schiff,
die NEVERITA, und mit ihr trat fur etwa
drei Jahre eine Pause in der Neubau-
phase ein.

Aber dann, 1974, begann ein neuer
Bau-Boom, der uns die LAGENA und
LIOTINA gleich in einem Jahr bescher-
te. Ein Jahr darauf wurde die LOTTIA
abgeliefert. Drei Very-Large-Crude-
Carrier, die mit je 317 000 tdw die DSTG
zur groBten deutschen Reederei
machten.

Doch ein Wermutstropfen fiel in den
Freudentrunk, denn wir muBten uns auf-
grund von Tonnageuberhang und La-
dungsmangel nach der Olkrise von 1973
von dem ersten unserer CAP-Schiffe —
der CAPULUS - trennen, die zwecks
Verschrottung nach Korea verkauft wur-
de. Weitere CAP-Schiffe muBten den-
selben Weg gehen, bis unsere Flotte im
Jahre 1978 — um flinf CAP Schiffe redu
ziert — nur noch aus neun Schiffen be-
stand. Aber es kamen wieder Schiffe
hinzu: uns wurde das Management fiir
die Produktentanker ENSIS und ELONA
ubertragen.

Von den somit elf Schiffen sind heute
nur noch neun in Fahrt, denn zwischen-
zeitlich muBten wir uns vorzeitig von der
MYRINA trennen, und vor wenigen Mo-
naten wurde die OLIVA in Karachi zur
Verschrottung verkauft. Dennoch ist die
DSTG die groBte Tankschiffreederei der
Bundesrepublik. Aus wirtschaftlichen
Grunden wird zwar unsere Flotte im
»Shell Pool« weltweit eingesetzt, sie
kénnte aber im Bedarfsfalle die Olver-
sorgung der  Deutschen  Shell
sicherstellen.

Ausgelost durch die 1973er und
1978er Olkrisen und durch den sprung-
haften Anstieg der Rohdlpreise sank der
Roholbedarf weltweit und zwingt alle Mi-
neraldlgesellschaften, Raffineriekapazi-
tat abzubauen. Die gleiche Uberkapazi-
tat spiegelt sich — nur noch gravierender
— in der Welttankertonnage wider, da
sich durch die ErschlieBung neuer Olfel-
der im Mittelmeer, in Mexiko und in der
Nordsee sowie durch die Verlegung
mehrerer Pipelines die Roholtransport-
wege anderten und verkurzten.

Wir befinden uns in einer Zeit der
Anpassung! Nach 20 Jahren Wachstum
durchlauft auch die DSTG eine Zeit der

Reaktion auf die veranderten Gegeben-
heiten und wirtschaftlichen Verhaltnis-
se; eine nicht zu umgehende Reduzie-
rung der Flotte war notwendig. Die
DSTG wird diese momentan schwierige
Lage auf dem Welttankermarkt uberdau-
ern — wenn auch geschrumpft — und
weiterhin ihren wesentlichen Beitrag lei-
sten zur Sicherstellung der Energiever-
sorgung fur die Bundesrepublik. Sie un-
terstreicht somit auch die Position der
Deutschen Shell als traditionelles Mine-
ralélunternehmen.

An dieser Stelle méchte ich mich bei
allen Mitarbeitern und Pensiondren be-
danken fur ihre wahrend der vergange-
nen 25 Jahre gezeigte Einsatzbereit-
schaft zum Wohle der DSTG. Ohne ihre
Leistungsbereitschaft, Kreativitat, ohne
ihr Wollen und ihr SicherheitsbewuBt-
sein waren wir nicht so erfolgreich ge-
wesen.
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o Horst Valker,
/ Geschaltsiubrer der DSTG

...und der
Seebetriebsrat

Seit Grundung der Reederei im Jahre
1958 war Rudolf Hagge fur den téglichen
Betrieb verantwortlich und hatte ent-
scheidenden Anteil an der Entwicklung
der DSTG zur groBten deutschen Tan-
kerreederei, die sie im Jahre 1983 im-
mer noch ist.

Im Januar 1975 0Obernahm Ernst
Heinrich Claussen die Geschicke der
Reederei. Eine Aussage beim Wach-
wechsel habe ich noch sehr gutim Ohr:
»Die DSTG steht in ihrer Leistungsfa-
higkeit an der Spitze der nationalen
Shell Flotten.« Darauf, glaube ich, konn-
ten alle Shellfahrer stolz sein.

Leider muBte dann die DSTG in den
letzten Jahren durch den weltweiten
Uberhang an Tankertonnage ein paar
Schiffe verschrotten. Im November
1981 gab es wieder einen Wechsel in

der Geschalftsfihrung. Die Leitung wur-
de Horst Volker Ubergeben.

Der Seebetriebsrat winscht der
Deutschen Shell Tanker Gesellschaft,
daB sie auch in Zukunft Manner mit Herz
und einer guten Hand haben madge, die
die Probleme der nachsten 25 Jahre
meistern.

Den Mitarbeitern wiinschen wir, daR
sie ihre Probleme in Gemeinsamkeit 16-
sen, daf sie in dieser Reederei human
aufgehoben sind und hoffentlich in Frie-
den leben und arbeiten kénnen.

Dueter Aohils
Seebetrigbsratsvorst

nder



Als erster Tanker wurde die CAPERATA am 3. September 1958 der DSTG von der bisherigen Eignerfirma Atlas Tankers Inc., Baltimore, ubergeben. Bei den

Formalitaten waren dabei (links am Tisch) O.H Roesing, damals Chefjustitiar der Deutschen Shell, sowie unsere damaligen Vorstandsmitglieder Joseph
Baumgarten und C. F. Schmidt. Am Kopfende in der Mitte J. H. Kirby, damals Director von Shell Tankers, London.

Auch fruher gab's schon harte Winter: die CAPE-  TTS CAPRELLA unterwegs in der StraBe von Gibraltar
RATA wird nach Hamburg eingeschleppt '



Kleine Chronik
der25dJahre

1958 30.4.: Griindung der Deut-
schen Shell Tanker Gesellschaft
mbH (DSTG) durch die Deutsche
Shell AG.

Geschéftsfuhrer sind die Vorstands-
mitglieder Joseph Baumgarten und
C. F. Schmidt.

1.7.: DSTG nimmt die Tatigkeit auf
mit den Gesellschaftern Ruperti und
Binder.

6.9.: Indienststellung der CAPERA-
TA, 28000 tdw.

1.11.: Indienststeliung der CA-
PRELLA, 28000 tdw.

1959 10.1.: Indienststellung der
CAPSA, 28000 tdw.

9.2.: Indiensistellung der CAPU-
LUS, 28000 tdw.

3.4.: Indienststellung der CAPRI-
NUS, 28000 tdw.

Einsatzgebiet der Schiffe zwischen
Hamburg und Banias einerseits und
Hamburg und dem Persischen Golf
durch den Suez-Kanal andererseits,

1960 Aprii: CAPSA retlet »Cori-
sande«, eine Privatyacht.

April: CAPRELLA vor Stérmindung
auf Grund gesetzt, kam jedoch wie-
der frei.

1963 8.6.: Indienststeliung der
OLIVA, 55301 tdw.

1964 20.8.: OLIVA fischt Kapitan
der =London Tradition« aus dem Ro-
ten Meer,

1966 September: Indienststel-
lung der DIALA, 71374 tdw.

17.11.: CAPRELLA rettet sechs
Seeleute aus Seenot in indonesi-
schen Gewéssern.
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Auch das war friher mdglich: der Sensationsdarsteller Armin Dahl springt von Bord der CAPULUS in die
Fluten — natiirlich ist die Filmkamera (links im Bild) dabei!
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TTS CAPRINUS in Port Sad
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TTS OLIVA im Dock der Howaldtswerke in Hambug
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Kleine Chronik
der25dahre

1967 Februar/Marz: CAPRELLA
und CAPULUS verlieren im New
Yorker Hafen ihre Ruderhacke. CA-
PULUS wird zur Reparatur per
Schlepper Uber den Atlantik nach
Hamburg gezogen, nachdem die
Reparatur der CAPRELLA in den
USA geradezu horrend teuer war.
6.6.: SchlieBung des Suez-Kanals
und von nun an Route der Schiffe um
das Kap der Gulen Hoffnung.
September: Indienststellung der
NARICA, 117 151 tdw.

1968 April: Indienststellung der
MYRINA, 193192 tdw.

November: Indienststellung der
NACELLA, 117151 tdw.

1969 25.6.. Erste Stewardess
auf einem DSTG-Schiff.

19.12.: CAPRINUS rettet zwei Men-
schenleben im Golf von Mexico.

1971 Mairz: Ubernahme der NE-
VERITA von Shell Tankers B. V., Rot-
terdam.

1972 Juni: Umzug der DSTG
vom Biiro Alsterufer zur Nordkanal-
strafe.

1973 Erster Seebetriebsobmann
bei der DSTG.

1974 wmai: Indienststeliung der
LAGENA, 317 207 tdw.
September: Indienststellung der
LIOTINA, 317588 tdw.
September: Erneuter Umzug der
DSTG vom Biiro NordkanalstraBe in
den Heidenkampsweg.

1975 Mai: CAPULUS in Pusan/
Korea verschrottet.

Juni: LAGENA in Hamburg zur Ga-
rantiedockung.

Dezember: Indienststellung der
LOTTIA, 317212 tdw.
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An die DIALA wird »letzte Hand« gelegt vom Stapel

Die NEVERITA - nach langer Reise in den Heimathafen zuruckgekehrt. {(Freigabe Nr. 1418/77 Luftamt Hamburg)




Im Morgengrauen verlaBt hier die MYRINA die Werft Blohm & Voss Von Schleppern gezogen, wird die LAGENA in das Dock Elbe 17 im Hambur-
ger Hafen bugsiert. (Freigabe-Nr. 1123 LA Hamburg)
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Auch die LIOTINA kam friiher gelegentlich nach Hamburg  wie mansicht, war  Mehrere hundert Meter Schiff — das ist die LOTTIA, dieam 5. Dezember 1975
ein neuer Anstrich nétig! beim Bremer Vulkan getauft wurde.

Die Geschéaftsfihrer der DSTG 1958 bis 1983

am 30. April 1958 ab Méarz 1964 ab Januar 1968 ab Juni 1979

eingetragen ins Joseph BAUMGARTEN Rudolf HAGGE Ernst Heinrich CLAUSSEN

Handelsregister Hamburg Arie GLIMMERVEEN (zusétzlich)  Dr. Wilhelm v. ILSEMANN Siegfried KUHN

Joseph BAUMGARTEN Dr. Kurt STERN Dr. Kurt STERN ab Mai 1359

Carl Friedrich SCHMIDT ab Februar 1965 ab August 1970 Ernst Heinrich CLAUSSEN

Arie GLIMMERVEEN a0 August 15 Dr. Ginter LAUENSTEIN

Ll Dr. Walter HAKER S o ab November 1981

Joseph BAUMGARTEN Or. Kurt STERN Sr»_ Wﬂ;g? Jé;‘tgggKANN Hors VOLKER

IR TAMGHINA ab Juni 1966 658 Dr. Giinter LAUENSTEIN

ab Dezember 1962 Dr. Walter HAKER ab Februar 1975

Joseph BAUMGARTEN Dr. Wilhelm v. ILSEMANN Ernst Heinrich CLAUSSEN

Dr. Kurt STERN Dr. Kurt STERN Dr. Wilhelm v. ILSEMANN




Kleine Chronik
der25dahre

1976 2.1.: Strandung der MYRI-
NA auf dem Mersey-River,

Januar: CAPERATA in Bilbao zur
Verschrottung verkauft.

April: Umzug der DSTG vom Biiro
Heidenkampsweg in das Shell Haus
City Nord.

1977 Mai: CAPRELLA in Kaohsi-
ung/Taiwan verschrottet.

Juli: AuBer fiir Ehefrauen werden
Mitfahrméglichkeiten auf den Tan-
kern auch fiir Kinder und Verlobte
geschaffen.

1978 August: CAPRINUS in
Hongkong verschrottet,

1979 30.1:  Produktentanker
ENSIS in Kanada in Dienst gestellt,
30990 tdw.

1.5.: ELONA, ebenfalls ein Produk-
tentanker, in Dienst gestell,
30990 tdw.

Mai: OLIVA entdeckt sechs blinde
Passagiere vor Arzew/Algerien.

1980 11.8.: Erster weiblicher
NOB (Offiziersbewerber).

3.9.: OLIVA rettet vier Schiffbriichi-
ge in der Karibik.

1981 1.3.: Erster weiblicher
Schiffsoffizier (2. Offizier).

15. 4.: Erster weiblicher Offiziersas-
sistent.

17.5.: ELONA rettet 93 vietnamesi-
sche »Boot People«

20.8.: MYRINA in Inchon/Korea
verschrottet.

1983 12.1.: OLIVA in Karachi
verschrottet.

*g _x .
Produktentanker ELONA: schnittig und sauber!



Geschichten
aus der

Tankschiffahrt

Auf den folgenden Seiten haben DSTG-Mitarbeiter, die an Land
und auf See fir ihre Gesellschaft tatig sind, aufgeschrieben, was
ihnen im Laufe der 25 Jahre an interessanten, humorvollen, lehrrei-
chen, ernsten und inzwischen historisch gewordenen Ereignissen
begegnet ist. Sie haben darauf verzichtet, als Autaren namentlich
genannt zu werden, so daB hier ein wahres »Gemeinschaftswerk«
entstanden ist.

Ein »Oldtimer« erinnert sich

Und so finges an...

Meine Bewerbung richtete ich am n
23. 5. 1958 an die Deutsche Shell. Den : gﬂ?
Empfang bestatigte im Auftrage der i
Deutschen Shell Tanker Gesellschaft
die Reederei August Bolten. Nach er-
folgter Vorstellung bei dem Geschafts-
fhrer Arthur Binder wurde ich von der
Deutschen Shell Tanker GmbH &Co
zum 6. 9. 1958 eingestellt.

Die Aufklarung: Die DSTG existierte
nur auf dem Papier, d.h. als Handels-
registereintragung mit 20000~ DM
Eigenkapital ohne Blro und Angestellte.
Geschéftsflhrer waren die Vorstands-
mitglieder C. F. Schmidt und Jos. Baum-
garten der Deutschen Shell.

Die kunftige Reederei wurde fachlich
von den Geschaftsflihrern Arthur Bin-
der, Mitinhaber der Reederei Aug. Bol-
ten, und Hans Ruperti, Mitinhaber der
Reederei Reinecke und der TT-
Linie, vertreten. Diese beiden Herren
reprasentierten die DSTG GmbH & Co
und hatten den Auftrag, die Reederei

1

Mein Einstellungstag, der 6. 9. 58, war
auch der Auslauftag unseres ersten
Schiffes, der TTS CAPERATA, aus dem
Hamburger Hafen. Die Anmusterung
der Besatzung hatte somit die Personal-
abteilung der Reederei Aug. Bolten vor-
genommen.

Unser Domizil fir die ersten zwei Jah-
re wurde der Boltenhof, Hamburg 11,
Mattentwiete 8, eine gute Adresse flr
eine Reederei in der Nahe anderer nam-
hafter Reedereien und aller wichtigen
Behorden wie Seeberufsgenossen-
schaft, Seemannsamt und Impfarzt.
Alles war gut zu FuB erreichbar. (Wer
hatte damals schon ein Auto — auch der
Autor nicht.)

An meinem neuen Arbeitsplatz traf ich
als ersten und einzigen Mitarbeiter
einen bereits bei Aug. Bolten pensio-
nierten Maschineninspektor namens Ja-
necke an, der flr zwei Jahre als DSTG-
Inspektor eingestellt war. Wir beide be-
gannen nunmehr mit dem Aufbau des
notwendigen Burobetriebes. Es gab so-
fort eine Menge Arbeit. Arbeitsmaterial
muBte beschafft werden, eine Organisa-
tion fur den Betriebsablauf im Blro und
Arbeitsanweisungen fur die Schiffe er-
stellt werden.

Der personelle und technische Arger
auf unserem ersten Schiff begann so-

aufzubauen. Dar erste Tanker der DSTG, die CAPFRATA, begegnet der CAPRINUS auf hoher See

10



fernsteuerung der Antriebsanlage abge-
I6st worden. Breiten Raum nehmen die
Kommunikationsanlagen ein.

Die Bricke wandelt sich immer
mehr zum zentralen Schalt- und Uber-
wachungspunkt des Schiffes. Auch die
nautische Problemstellung hat sich in
diesem Vierteljahrhundert des DSTG-
Daseins gewandelt. Die Einfihrung der
GrofBtanker der »L«-Klasse mit Tiefgan-
gen zwischen 22 und 23 Metern stellte
ganz neue Anforderungen an die Ge-
nauigkeit der Navigation und an die See-
vermessung. Viele Seekarten basieren
auf Vermessungsarbeiten aus dem
19. Jahrhundert und lassen in ihrer Ge-
nauigkeit in einigen Seegebieten zu
wunschen (brig. Auch aus diesem
Grunde pfliigen GroBtanker weit drau-
Ben vor der Kiiste durch die Meere und
begeben sich nur in Landndhe, wenn
Hafen angelaufen oder Meeresengen
durchfahren werden missen

Ohne modernste Briickenausristun-
gen und gut ausgebildete Nautiker ware
die hohe Verkehrssicherheit unserer
GroBtanker nicht zu erreichen gewesen.
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Blick von der Brucke bei der Einfahrt in den Suez-Kanal
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Die OLIVA war einmal ein wunderschones Schitf ..

Nach Slopabgabe in Palermo begab
sich unsere alte Dame OLIVA am
28.12.82 auf die Reise nach Karachi,
wo ihr langes Schiffsleben durch die
etwas abenteuerliche Methode des
»Beachings« sein trauriges Ende finden
solite.

Da die Reise durch den Suez-Kanal
flhrte, hatte die Besatzung wahrend der
unumganglichen Wartezeit in Port Said
Gelegenheit, sich auf die Hartnackigkeit
und  Schlitzohrigkeit  orientalischer
Handler einzustimmen. Das sollte spa-
ter von Nutzen sein, denn als OLIVA am
11.1.83 auf Karachi-Reede zu Anker
ging, wuBten dort nicht nur befugte
Leute, daB ein weiteres, fur alsbaldiges
Beaching vorgesehenes Schiff ange-
kommen war. Was bedeutet nun dieser
Begriff Beaching? Fur uneingeweihte
konnte man es als vorsatzliches, ge-
nauestens geplantes und noch dazu von
Behodrdenseite toleriertes »Aufschiet-
setzen« eines Schiffes zwecks beab-
sichtigter Verschrottung bezeichnen.

26

Das
nBeaching«

Am 12. Januar 1983 wurde die
OLIVA nach fast 20jahriger
Dienstzeit der Abwrackwerft in
Karachi ubergeben. Von der letz-
ten Reise des Schiffes folgen hier

die Aufzeichnungen des Kapi-
tans.

Doch bevor endgultig grines Licht fir
das Beaching gegeben werden kannte,
waren noch etliche, besonders pekuni-
&re Formalitaten zu erledigen, sowohl
seitens der Verkaufer, in Karachi als
»the seller's side« bezeichnet, als auch
seitens der Kaufer, dortselbst »the buy-
er's side« genannt.

So hatte die DSTG den Kaufpreis von
deutschen Kaufern bekommen, die in
Karachi durch einheimische Vertreter
reprasentiert wurden. Letztere muBten
darauf ihr Geld wieder von einer pakista-
nischen Firma bekommen, an die sie
das Schiff weiterverkauft hatten. So
wechselten praktisch Leute, die zu-
nachst die »buyer’s side« vertraten, die
Fronten und wurden zur »seller's side«,
wahrend auf der »buyer's side« wieder
neue Leute auftauchten. Fur die Besat-
zung war es da nicht ganz leicht zu
entscheiden: »Who is who and which is
which«, Offensichtlich hatten es eine
ganze Reihe Pakistani, hauptsédchlich
Unbefugte, darauf abgesehen, noch vor



AbschiuB der Ubergabeformalititen
wegzuschleppen, was nicht niet- und
nagelfest war. Wurden sie bei diesem
unredlichen Tun von Besatzungsmit-
gliedern uUberrascht und gestoppt, hieB
es gewohnlich »We are from the buyer's
side« oder — bei weniger guten Eng-
lischkenntnissen — »Company, Compa-
ny«. Wurde dann nach einem Ausweis
verlangt, war gewohnlich schneller
Rickzug der »buyer's side« die Folge.
Auch schienen einige Einheimische nur
auf das Verschwinden der Besatzung zu
warten, um dann leichteres Spiel mitder
Fledderei zu haben.

Als am 13.1.83 25 Besatzungsmit-
glieder das Schiff verlieBen, konnte
dann auch niemand so schnell gucken,
wie die Bettwasche und Wolldecken
sich aus einigen, nicht gleich verschlos-
senen Kammern verflichtigten. Unsere
sechskopfige Restbesatzung, am Vor-
abend noch vom Koch mit dem Spitzna-
men »The Beach Boys« versehen, mulB3-
te nun, da auch das o.k. fur das
Beaching vorlag, hauptsachlich auf die
Wahrung ihrer gemaB -Memorandum of
Agreement- garantierten Rechte auf Un-
terbringung und Verpflegung bedacht
sein. Alle Versuche der »buyer's side«,
vor dem Aussteigen der »Beach Boys«
an einen Master-Key (Hauptschlussel)
heranzukommen, wurden erfolgreich
abgeschmettert, denn schlieBlich wollte
niemand samt Gepack aus der eigenen
Kammer geklaut werden, Trotzdem pro-
bierte ein Vertreter der »buyer's side«
mit einem der bereits erhaltenen ande-
ren Schllissel an den Kammertiren der
»Beach Boys« herum. Daraufhin wurde
vor dem Ankeraufgehen auf Karachiree-
de sowohl dem an Bord gekommenen
Beaching Captain, als Verantwortlichem
fur seine Riggergang, als auch dem Ver-
treter der »buyer's side« der sofortige
Abbruch der Fahrt zur Beaching Area
sowie Unklarmachen der Maschinen-
anlage fur den Fall angedroht, daB sich
irgend jemand an Kammern bzw. Privat-
effekten der Restbesatzung zu schaffen
machen wiirde, wahrend letztere sichim
Dienst befand.

Nach groBem Palaver und Unschulds-
beteuerungen der Angesprochenen so-
wie Abstellen einer Wache auf den bei-
den von der Restbesatzung bewohnten
Decks, die noch durch eine eigene Wa-
che kontrolliert wurden, verhoiten wir

am Abend des 13.1.83 zum Ankerplatz
in der Nahe der letzten Ruhestatte der
OLIVA,

Am 14.1.83 um 9.26 Uhr hatte OLIVA
noch eine Seemeile bis zum Aufsetzen
zuruckzulegen. Maschinenseitig wur-
den nochmal alle Reserven mobilisiert.
Der vorgesehene Abwrackplatz war
landseitig durch zwei riesige, rote Flag-
gen in Linie gekennzeichnet. Mit einem
Tiefgang von 3 FuB3 vorn und 16 Fufl
achtern ging OLIVA um 9.28 Uhr auf die
letzte halbe Meile ihrer langen Fahrtzeit.
Die Maschine drehte mit 110 U/min, das
SAL-Log zeigte eine Geschwindigkeit
von 18,2 kn an. Um 9.30 Uhr setzte
OLIVA so butterweich auf, daB es von
niemandem an Bord gespirt wurde. Um
11.30 Uhr wurden die Kessel abgesetzt
und um 12.00 Uhr erloschen endagiiltig
alle Lichter auf der OLIVA, die nun das
Schicksal von ca. 100 anderen Schiffen
teilt, die auf einem 10 Seemeilen langen

Kustenstreifen nordwestlich Karachi,
zwischen Khalifa Pt. und Gadani »ge-
beacht« worden waren. Letzte Position
der OLIVA: rw. Plg. 42 Grad 1,65 sm
Abstand von Kaio Island.

Nachdem die »Beach Boys« mitsamt
Gepack mittels zu Wasser gelassenen
Rettungsbootes Nr. 1 ein zweites
Beaching hinter sich gebracht hatten
und mit umgehangten Schuhen und auf-
gekrempelten Hosenbeinen, wie wei-
land Kolumbus in Amerika, an Land ge-
watet waren, pfiffen sie kraftig auf die
»buyer's side«, denn sie fuhlten sich
nun endlich »on the safe side«.

Fiir
Jugendliche
geeignet?

Vor einigen Jahren fuhr auf der DIALA
der funfjahrige Sohn des Storekeepers
mit, ein recht kesses Burschchen, das
schnell der Liebling aller Besatzungs-
mitglieder wurde. Obgleich nun die
Leih-Filme, die an Bord kommen, wahr-
haftig keine Pornofilme sind, so enthal-
ten sie doch manche Szenen, die nicht
gerade fiir flnfjdhrige Kinder gedreht
wurden. Dessen ungeachtet durfte sich
unser kesses Bilrschchen die Filme zu-
sammen mit seinen Eltern ansehen, so
auch den Film »Dirty O'Neil«. In diesem
Streifen verlustierte sich ein jugendfri-
scher Streifenwagenpolizist zu allen
moglichen und unméglichen Zeiten mit
diversen ebenfalls frischen, mehr oder
minder jungen Damen einer nordameri-
kanischen Kleinstadt. Nun, in einer Sze-
ne, in der er einer mittelalterlichen, gut-
erhaltenen und betuchten Dame als
»Bodyguard« und Fahrer ihres riesigen
Wagens diente, fuhr er den Wagen an
einen idyllischen See. Nach Abstellen
des Motors und Anziehen der Hand-
bremse — was unser Burschchen offen-
sichtlich nicht mitbekommen hatte — be-

... Kein Schaden
fiir ein kindliches Gemiit. ..

gab sich der flotte Polizist mit der Dame
zum Gedankenaustausch auf den Rick-
sitz. Wahrend alle Erwachsenen nun in
atemloser Stille verharrten wegen der
Verrenkungen des mittlerweile halb ent-
kleideten Paares auf dem Rulcksitz,
platzte das jungste Besatzungsmitglied
plotzlich mit der entsetzten Frage her-
aus: »Und wer fahrt jetzt?« Brillendes
Gelachter aller Anwesenden war die na-
turliche Folge. Offensichtlich hatte der
Film dem kindlichen Gemiit doch keinen
Schaden zugefugt.
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